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Beste vertegenwoordigers van de Fietsersbond en Wijkplatform Overvecht, 
 
Op 4 maart jl. hebben wij u in een bijeenkomst bijgepraat over de aanpassingen die wij hebben 
gedaan in de slag van concept IPVE / FO naar definitief IPVE / FO. Dit naar aanleiding van het 
participatietraject in de 2e helft van 2024. Naar aanleiding hiervan heeft u, apart van elkaar, de 
volgende stukken verstuurd: 
- Een brief van de Werkgroep Verkeer van het Wijkplatform Overvecht d.d. 28-04-2025. Deze brief 

is gericht aan wethouder Maatoug. 
- Een email van de Fietsersbond d.d. 27-04-2025. Deze email is gericht aan het projectteam 

Amazonekwartier. 
- Een email van Werkgroep Ruimtelijke Ordening en Vastgoed van het Wijkplatform Overvecht d.d. 

28-04-2025, gericht aan wethouder Maatoug en het projectteam Amazonekwartier. 
 
Allereerst willen wij u hartelijk danken voor uw reacties. We waarderen uw kritisch meedenken en 
suggesties voor verbetering zeer en willen hierbij benadrukken dat we deze altijd serieus nemen. In 
de bijeenkomst van 4 maart hebben wij geprobeerd u mee te nemen in onze belangenafweging en 
daarmee toe te lichten hoe we tot onze keuzes voor het definitieve IPVE/FO zijn gekomen. In uw 
reacties lezen wij echter dat dit ons onvoldoende is gelukt. Met deze brief hopen we een en ander 
beter toe te lichten en duidelijkheid te scheppen.  
 
Omdat uw brief en e-mails betrekking hebben op (het verslag van) hetzelfde overleg van 4 maart jl. en 
(deels) over dezelfde inhoudelijke punten gaan, en wij graag transparant willen zijn, beantwoorden wij 
al uw vragen in één brief. Hieronder gaan wij punt voor punt in op uw vragen. 
 
Vragen van de Werkgroep Verkeer Wijkplatform 
 
1. Onduidelijkheid en zorgen over de hoeveelheid parkeerplaatsen die worden verwijderd 

In uw reactie wijst u ons op de onduidelijkheid die is ontstaan ten aanzien van het aantal op te 
heffen parkeerplaatsen en uw zorgen over de afname daarvan. Als gevolg van de zorgen die in 
de participatie hierover zijn geuit, hebben we nieuwe parkeerdrukmetingen uit laten voeren. 
Hieruit bleek dat de parkeerdruk in de huidige situatie fors hoger is dan eerder aangenomen. 
Daarom hebben we ten opzichte van het concept IPvE-FO extra parkeerplekken toegevoegd. Het 
klopt dat er door ons in het overleg een verkeerd getal is genoemd, waarvoor onze excuses. 
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In onderstaande tabel zijn de juiste getallen weergegeven. Wij hopen hiermee duidelijkheid te 
hebben geschapen over de ontstane verwarring en uw zorgen over de afname van het aantal 
parkeerplekken te hebben weggenomen. 
 

 Huidige situatie Definitieve FO 

Aantal parkeerplekken 832 730 

Afname parkeerplekken - 102 
 

U heeft ons verzocht om de resultaten van de parkeerdrukmetingen met u te delen. Wij stellen 
voor dat wij de metingen in een overleg met u delen en bespreken. Wij zullen u voor een overleg 
uitnodigen.  

 
2. Verslechtering van het kruispunt Paranadreef-Amazonedreef 

U geeft aan dat u van mening bent dat het nieuwe ontwerp van de kruising de situatie slechter 
maakt dan de huidige situatie. U heeft met name zorgen over het vervallen van de fietsoversteek 
aan de oostzijde van deze kruising. Het projectteam onderschrijft dat het belangrijk is dat zowel 
fietsers als voetgangers veilig moeten kunnen oversteken. 
Omdat fietsers en voetgangers met het bredere middeneiland een goede oversteek hebben, zijn 
wij van mening dat het voorliggende ontwerp veilig is. De tweede oversteek biedt weliswaar een 
iets snellere verbinding, maar heeft als nadeel van het ten koste gaat van minimaal drie 
bestaande bomen en het verleggen van kabels en leidingen. 
Tussen de totstandkoming van het IPvE-FO en nu is er echter een belangrijk uitgangspunt 
veranderd, namelijk het vaststellen van het nieuwe verkeersmodel VRU 3.5. 
Recentelijk hebben wij, op basis van dit in december 2024 door de Gemeenteraad vastgestelde 
verkeersmodel, een nieuw onderzoek uit laten voeren naar de te verwachten 
verkeersintensiteiten. Hieruit blijkt dat deze zowel op de Paranadreef als de Amazonedreef 
substantieel lager uitvallen dan uit eerdere studies bleek (waar het ontwerp tot nu toe op was 
gebaseerd). Het vorige verkeersmodel had erg conservatieve aannames in zich, dit is in het 
vigerende model aangepast. De resultaten uit dit laatste verkeersonderzoek zijn aanleiding om 
het ontwerp van de hele Paranadreef opnieuw te bekijken. We verwachten dat hierdoor geen of 
slechts een gedeeltelijke herinrichting nodig is. Omdat het verkeersonderzoek pas recentelijk is 
uitgevoerd, moeten de resultaten nog worden verwerkt in het ontwerp. Dit doen we in de VO-
fase. We hebben dit op de ontwerptekening met een markering aangegeven. 
Omdat het verkeersonderzoek pas recentelijk is afgerond, worden de resultaten de komende 
maanden verwerkt in het ontwerp. We houden u hiervan op de hoogte. 

 
3. De parkeerstrook op de Rio Negrodreef 

U spreekt uw zorgen uit over de veiligheid van de ligging van de parkeerstrook aan de noordzijde 
van de Rio Negrodreef, omdat veel mensen die hun auto hier parkeren aan de zuidzijde van 
deze straat wonen en daarmee de straat over moeten steken. U pleit daarom voor het 
verplaatsen van de parkeerstrook naar de zuidzijde. 
Wij zijn het met u eens dat het altijd de voorkeur heeft om een situatie te realiseren waarbij 
oversteken van een straat zo veel mogelijk wordt vermeden. In deze situatie denken wij echter 
dat er goede argumenten zijn om de parkeerplaatsen toch aan de noordzijde te plaatsen. 

 De Rio Negrodreef wordt ingericht als woonstraat met een substantieel lagere 
verkeersintensiteit dan in de huidige situatie. De straat wordt versmald, er wordt 30 
km/uur ingevoerd en er komen snelheidsbeperkende drempels. Dit betekent dat de straat 
veiliger wordt en beter oversteekbaar is, ook voor ouders met kinderen. 

 Het klopt dat de Rio Negrodreef onderdeel is van een fietsroute maar dit zien wij niet als 
reden om te veronderstellen dat dit tot onveilige situaties leidt. Ook in fietsstraten wordt 
immers in veel gevallen aan beide zijden van de straat geparkeerd. 

 Daarnaast is het een grote uitdaging gebleken om voldoende parkeerplekken in te 
passen in het ontwerp, en tegelijkertijd de stedelijke ambities op het gebied van 
vergroening, klimaat adaptatie en verkeersveiligheid te behalen. Uit een indicatieve 
berekening bleek dat er door het verplaatsen van parkeerplekken circa acht 
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parkeerplekken minder kunnen worden gerealiseerd. Dit betekent dat de parkeerdruk in 
dit gebied de grens van 90% maximale parkeerdruk overschrijdt. Daarmee voldoen we 
niet aan de parkeernormen. Om deze parkeerplaatsen dan toch te realiseren zouden 
bijvoorbeeld bomen gekapt of niet gepland kunnen worden. 

 In tegenstelling tot wat in het overleg is besproken is de ligging van ondergrondse infra 
geen belemmering is om de parkeerplekken naar de zuidzijde te verplaatsen. Hier is iets 
misgegaan in de communicatie aan onze kant, waarvoor excuses. 

Op basis van bovenstaande zijn wij van mening dat parkeerplaatsen aan de noordzijde van de 
weg plaatsen in dit geval de beste optie is. 
 

4. De fietsroutes bij bushaltes Amazonedreef 
Op de Amazonedreef halteert de bus op twee verschillende plekken, de halte Amazonedreef en 
de halte Paranadreef. U heeft uw zorg geuit dat hierdoor voor fietsers en voetgangers mogelijk 
een onveilige situatie ontstaat en pleit ervoor om vrij liggende fietspaden achter de bushaltes om 
te realiseren. 
We begrijpen uw zorgen dat fietsers in het geval van een halterende bus hun eigen weg gaan 
zoeken (ofwel over de rijbaan met de kans een tegenligger tegen te komen, ofwel over de stoep 
waar voetgangers lopen). Op een 30 km/uur weg met een beperkte verkeersintensiteit van de 
bus kiest Utrecht in soortgelijke situaties er echter voor om fietsers niet achter de bushalte langs 
te leiden, maar mee te laten rijden (en stoppen, indien nodig) in het verkeer. In zowel de huidige 
als de nieuwe situatie rijdt de bus in de spits zes keer per uur (per richting) en buiten de spits vier 
keer per uur. Er is dus sprake van beperkte intensiteit van de bus. De hinder die het overige 
verkeer ondervindt van het halteren van de bus is daarmee beperkt. De bus halteert kort (in-
/uitstap en in-/uitchecken zijn kort). Al het verkeer, ook de fiets, moet anticiperen op een 
halterende bus. Passeren, indien mogelijk, moet altijd op gepaste wijze gebeuren. Indien de 
fietsers wel achterlangs de bushalte worden geleid ontstaat er een extra conflict als fietsers na de 
bushalte weer moeten invoegen op de rijbaan. Daarnaast kunnen er conflicten ontstaan met 
uitstappende passagiers. 

 
5. De inzet van de Werkgroep Verkeer 

U geeft aan dat het projectteam voorbijgaat aan knelpunten die in de zienswijze zijn ingebracht, 
en dat het ontbrak aan een houding om gezamenlijk te zoeken naar een verbetering. En dat u 
hoopt dat deze brief wel serieus wordt genomen. 
Zoals reeds gesteld willen wij hierbij nogmaals benadrukken dat uw inbreng voor ons van grote 
waarde is en wij deze zeer serieus nemen. Wij betreuren het dan ook dat bij u de indruk is 
ontstaan dat dit niet het geval is. Het projectteam Amazonekwartier is al jaren met zowel de 
Werkgroep als de Fietsersbond in gesprek. Op basis van deze overleggen is het ontwerp op vele 
punten aangepast. Er zijn ook punten die in de volgende fase verder worden uitgewerkt. En er 
zijn punten, zoals betoogd, die in de afweging van belangen niet konden worden meegenomen.  
 
Vragen van de Fietsersbond 

 
1. Drempels in de Amazonedreef  

U heeft uw zorgen geuit over de plateaudrempels die worden toegepast in de Amazonedreef. U 
geeft aan dat uw verwachting is dat deze drempels onvoldoende in staat zijn om het gewenste 
snelheidsregime van 30 km/uur te borgen. U vraagt dan ook effectievere snelheidsremmers aan 
te brengen (drempels) in plaats van de busvriendelijke plateau’s. 
Wij begrijpen uw zorgen. Snelheid op de Amazonedreef is een aandachtspunt, zowel nu als in de 
toekomst. Om de verkeersveiligheid te waarborgen en de snelheid van 30 km/uur af te dwingen, 
versmallen we het profiel van de Amazonedreef, passen we brede fietsstroken toe (2 m), leggen 
we snelheidsremmers aan in de vorm van busvriendelijke drempels en passen we klinkers toe in 
de rijbaan. Met dit pakket doen wij het maximale wat mogelijk is. Het toepassen van andere 
drempels is helaas niet mogelijk vanwege de busroute op de Amazonedreef (bij busroutes zijn 
alleen plateaudrempels toegestaan). 
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2. De fietsroutes bij bushaltes Amazonedreef 
Ook u heeft uw zorg geuit dat er voor fietsers en mogelijk voetgangers een onveilige situatie 
ontstaat op de Amazonedreef doordat fietsers op de rijbaan blijven en niet achter bushaltes om 
worden geleid. En ook u pleit er, net als de Werkgroep Verkeer van het Wijkplatform, voor om vrij 
liggende fietspaden achter de bushaltes om te realiseren. 
Voor onze reactie verwijzen wij naar punt 4 van de Werkgroep Verkeer. 
 

 
Vragen van de Werkgroep Ruimtelijke ordening en Vastgoed Wijkplatform 
 
U sluit zich aan bij de vragen van de Werkgroep Verkeer van het Wijkplatform, met als toevoeging dat 
u het verwijderen van extra parkeerplaatsen niet acceptabel vindt. Wij gaan ervan uit dat wij uw zorg 
hebben weggenomen met de duidelijkheid die wij hebben verstrekt over het te verwijderen aantal 
parkeerplaatsen bij punt 1 en hopen uw zorgen met de beantwoording van de vragen te hebben 
weggenomen. 
 
Met bovenstaande uiteenzetting hopen wij u beter mee te hebben genomen in onze afwegingen en 
besluitvorming. We zijn blij dat we hiermee ook een aantal onjuistheden hebben kunnen rechtzetten 
die in de bijeenkomst van 4 maart en het verslag vanuit onze kant niet juist zijn gecommuniceerd. 
Hiermee verwachten wij dat bij u de indruk is weggenomen dat uw inbreng niet serieus wordt 
genomen. Wij zien dan ook uit naar een verdere goede samenwerking in de volgende fase van het 
project. Wij zullen u hiervoor benaderen. 
 
Mocht u vragen over bovenstaande hebben dan horen wij dat graag. 
 
 
Met vriendelijke groet mede namens mijn collega wethouder Maatoug, 
 
 
Susanne Schilderman 
Portefeuillehouder project Amazonekwartier 

 


